Z. morskich opowiesci

W druzynie harcerskiej po raz pierwszy mial stycznos¢ z zeglarstwem, ktore bardzo mu si¢
spodobalo. Za namowa znajomego zaczal studia na uczelni morskiej w Gdyni, gdzie wyuczyl
si¢ na chief stewarda. Przez 20 lat zeglowal po Swiecie, niejednokrotnie walczac z
niebezpiecznym zywiotem. - Burza byla niewiarygodnie silna, poniewaz potamata metalowe trapy.
Wyglgdaly tak, jakby ktos podart kartke papieru - mowi Andrzej Budziak, obecny dyrektor
Palacu Lubostron, ktory we wspomnieniach chetnie wraca do swoich podrozy.

- Jest pan znany jako dyrektor Palacu Lubostron. Jednak okazuje si¢, ze pana przeszlos¢ jest
zwiazana z plywaniem na statkach po morzach i oceanach. Jak to si¢ stalo, ze zafascynowal si¢
pan zeglarstwem?

- Wszystko zaczgto si¢ od harcerstwa, w ktorym urzekta mnie druzyna zeglarska. To tam stawiatem
swoje pierwsze kroki w ptywaniu tédkami. Zamitowanie nie zmienito si¢ nawet wtedy, gdy
poszedlem na studia ekonomiczne w Poznaniu. Wraz ze znajomymi utworzyli$my grupe harcerska i
jezdziliSmy nad jeziora, aby zeglowaé. Gdy powineta mi si¢ na noga na drugim roku studidow, to
moj przyjaciel polecit mi uczelni¢ morska z wydziatem administracyjnym w Gdyni. Na roku byto
nas zaledwie 27. Dzi¢ki nauce i praktykom stalem si¢ ochmistrzem na statku. Gdy inni chcieli by¢
policjantem, strazakiem czy nauczycielem, to ja marzytem, aby zosta¢ marynarzem i osiggnalem
ten cel. Po studiach zaczatem ptywa¢ po wodach.

- Trafil pan do prestizowej uczelni, gdzie nauczy! si¢ pan swojego zawodu. Byl pan
przygotowany na pierwszy kurs? Kiedy zaczal pan odbywac rejsy i jakie mial pan
obowiazki?

- Plywanie na statku zaczatem w 1978 roku. Smiatem sie, ze to byl prezent, poniewaz przyjatem sie
do Polskiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie w dzieh moich imienin, czyli w Andrzejki. Na statku
jest hierarchia. Na samej gorze jest kapitan, a potem sg oficer poktadowy, oficer maszynowy i chief
steward. Zaczynatem jako zwykty steward, ale po pierwszym statku awansowali mnie na
ochmistrza. Zajmowatem si¢ catym hotelem i kuchnig. Do moich obowiazkéw nalezalo rowniez
przygotowanie odpraw, bytem rowniez kaowcem, ktory podczas rejsu w PRL byt instruktorem
kulturalno-oswiatowym, a przede wszystkim dbatem o to, aby podrézujacy odpoczywali i dobrze
si¢ bawili. Wbrew pozorom nie byto to takie tatwe zadanie. Zajmowalem si¢ rowniez dokumentami.
Przez jakis$ czas bytem odpowiedzialny za szpital na statku. Podr6zowatem na r6znych statkach
pasazerskich i handlowych PZM. Bardzo mito wspominam statek nazywajacy sie: Stefan Batory.
Zatoga liczyta 375 0s6b i 700 pasazeréw. Rejs na Stefanie Batorym odbytem do Montrealu. Zdradze
ciekawostke, Ze ta jednostka nie byla takim typowym statkiem pasazerskim jak jego poprzednik
Batory, a jeszcze przed nim Pifsudski. Statek Stefan Batory zastynat podczas II wojny $wiatowe;j,
poniewaz przewozil dzieci w bezpieczne miejsce.

- Powiedzial pan, ze plynal pan do Montrealu, a to oznacza, ze odbywal pan rejsy takze poza
kontynent europejski. Gdzie pan podrozowal?

- Podrézowatem niemal po caltym $wiecie, jednak nie dane byto mi poptyna¢ do Chin czy Japonii.
Dotartem do Ameryki Potudniowej, a konkretnie do Brazylii, Argentyny czy Wenezueli, Ameryki
Potocnej m.in. Nowy Orlean, do Afryki, Australii i oczywiscie odwiedzitem wiele panstw w
Europie, czyli np. Niemcy, Holandia, Anglia, Hiszpania czy Francja. Chcialbym powiedzie¢, ze



ptywatem po wszystkich oceanach, ale nie mialem przyjemnosci zeglowa¢ po Oceanie Spokojnym.
Aczkolwiek kiedy$ byly takie plany, ze poptyniemy z Australii przez Pacyfik, ale w ostateczno$ci
wybrali szlak przez Ocean Indyjski.

- Przezyl pan wiele lat na morzu, a takze zobaczyl sporo miejsc. Jak wspomina pan podroze?

- W Polsce trwata komuna, wi¢c wyjazd poza granice kraju byt czyms niezwykltym. W moich
oczach ten nowy $wiat byt taki pieckny 1 kolorowy w przeciwienstwie do tego, ktory znalem. Ale to
byty czasy, ktoérych mtodzi ludzie nie do§wiadczyli i oby nie musieli. Teraz $wiat jest otwarty dla
kazdego, a wtedy posiadanie ksigzeczki zeglarskiej dawato wiele mozliwo$ci. Mozna bylo legalnie
podrézowac po calym $wiecie. Kazdy rejs traktowalem jak takg meska przygode. Zdarzato sig, ze
podrézowatem z zona, aczkolwiek od tamtej pory jest zdania, ze nie wsiadzie do czegokolwiek, co
si¢ kotysze na wodzie. Akurat trafiliSmy na sztorm 1 niesmak pozostal. Morze jest pigkne, ale
potrafi zmrozi¢ krew w zytach.

- Podrozowanie i zwiedzanie zamorskich krajow brzmi fantastycznie, jest to ogromny plus
bycia marynarzem. Jednak morze bywa kaprysne i zdarzaja si¢ sztormy. Jakie niebezpieczne
sytuacje przytrafily si¢ panu podczas rejsow?

- Przez 20 lat zeglowania miatem wiele fantastycznych i mniej mitych sytuacji. Zdarzato si¢, ze w
trakcie podrozy trafialiSmy na potezne sztormy. Fale siggaty kilkunastu metrow, statek tak
niebezpiecznie si¢ przechylal, ze cztowiek nawet spa¢ nie mogt. Dodam jeszcze, ze istnieje takie
stowo jak sztormowanie, co oznacza ustawienie statku tak, aby przecinat fale dziobem. Gdy statek
ustawi si¢ bokiem do fali, to sg zbyt potezne przechyty i robi si¢ bardzo nieciekawie. Jedna z wielu
takich niebezpiecznych sytuacji byta podr6z matym statkiem przez kanal La Manche. Rozpetala si¢
potezna burza, rzucato nami na wszystkie strony. Wtedy nikt z nas nie spal. Kapitan wydat rozkaz,
aby nie gromadzi¢ si¢ w jednym miejscu, poniewaz w trakcie kolizji zgingtaby wigksza cze$¢
zatogi. Pomimo tego, Anglicy pokazali nam ¢wiczenia jak oni sobie radzg w trakcie sztormow. Na
szczegscie pojawit si¢ helikopter wojskowy, ktorego na dobra sprawe nie widzielismy, gdyz o$lepial
nas reflektorami. Ratownik zszedt do nas po linie i oznajmil, Ze b¢da nad nami czuwac¢. Wtedy
poczuli$my si¢ po prostu bezpiecznie. To sa momenty, w ktorych nawet najdzielniejszy marynarz
moze si¢ zatamac. Morze niejednokrotnie pokazywato swoja sit¢. Szalone sztormy powodowaty
okrutne straty. Zdarzato sig, ze np. dobrze przymocowana lodowka potrafita wyrwac si¢ 1 niszczy¢
inne sprzety w pomieszczeniu. Kiedy$ ztamatem klape, ktora trzymata $pigcych marynarzy na ich
miejscu spoczynku i wypaditem na podtoge. Innym problemem byli kapitanowie, poniewaz
niektorzy uwazali, Ze termin jest wazniejszy niz zycie zatogi. Jeden taki zarzadzil, ze wyptywamy z
Kanady, cho¢ pogoda nie byta obiecujgca. Zaatakowat nas sztorm. Kapitan wydat rozkaz, zeby
zatoga wyszla na podktad i zabezpieczyta tadunek. Pierwszy oficer sprzeciwit si¢ 1 nie wykonat
rozkazu, co na statku bylo krytyczng sytuacja. W koncu stowo kapitana to swigto$¢. Pomimo tego
podréz zakonczyla si¢ szczgsliwie. Na morzu jest zasada, ze jak jaki$ statek wysle SOS, to
wszystkie statki z okolicy zobligowane sg do udzielenia pomocy. Na Morzu Poétnocnym radiooficer
odebrat sygnat SOS od matego niemieckiego stateczku. Oczywiscie poptyneliSmy im pomoc, ale
niestety byla nieprzyjemna pogoda, gdyz wygladalo to tak, jakby kto§ wylat otéw. Nie mozna byto
odrozni¢ nieba od morza. Nawigatorzy musieli opierac¢ si¢ wylgcznie na radarach, by dotrze¢ na
miegjsce. Trzeba byto uwazac¢, poniewaz przyplyneto 5 statkdw na pomoc. Przy takiej pogodzie byto
tatwo o kolizje, ale na szcze¢$cie nikt nie ucierpiat. Gdy bylem odpowiedzialny za szpital, to zdarzyt
si¢ niemily wypadek w porcie w Kpeme w Afryce. Jeden chtopak rozcial sobie glowe i trzeba byto
szy¢. Chlopak prosit mnie o pomoc, poniewaz nie chcial iS¢ do szpitala w Afryce. Po prostu



balismy si¢ tych wszystkich zakazen. To tylko niektore przyktady niebezpiecznych sytuacji na
morzu, podczas ktérych poczulem na wiasnej skorze, jakim potgznym zywiolem jest woda.

- Marynarze znani sa ze swoich opowiesci, ktore przytrafily im si¢ na statku czy dalekim
ladzie. Jakie sytuacje najbardziej zapadly panu w pamieci?

- Na statku Stefan Batory podrdézowatem wraz z ekipg filmowg Kochaj albo rzué¢. Miatem rejs z
harcerskim zespotem Gaweda. Gdy wrécitem do Szubina, to spotkatem si¢ z moimi znajomymi i
kto przyniost gazete Swiat mtodych dla mtodziezy i dzieci. Na pierwszej stronie byta informacija,
ze Gaweda podrozowata na Stefanie Batorym do Ameryki. Tak si¢ ztozylo, ze uj¢li mnie na zdjeciu
wraz z zespotem. Bylo to ogromne wyrdznienie! Widzialem roézne konstrukcje mostow, ktore np.
schodzity pod wodg czy catkowicie unosity si¢ do gory, aby statek mogl przeptynaé. Kiedys
mielis$my kolizj¢, gdy wpltywalismy do Brunswicku. Akurat przeptywalismy przez most, ktory
podnosit si¢ do gory. Wprowadzat nas pilot amerykanski, ale za wszystko odpowiada kapitan.
Niestety, zahaczyli$my o most prawg kotwica. Do dzi§ mam $ruby z tego mostu, poniewaz one
wypadaty. Gdy doszto do uderzenia, to w tym czasie lezatem w swojej kajucie. Sita uderzania byla
tak wielka, ze az mnie podniosto z koi. Kotwica, ktéra byta ogromna, bardzo gruba, zrobiona ze
stali, wygieta si¢ jakby byla z plasteliny. W sumie to ona nas uratowata przed wigksza katastrof3.
Przez miesigc byliSmy w areszcie, w ktorym pilnowali nas zotnierze. Aczkolwiek ludzie byli bardzo
mili i przynosili nam gazety do czytania. Po rozprawie zakupiliSmy nowa kotwice i poptynelismy
do Nowego Orleanu. Kilka razy do Wenecji ptywalem takim ohydnym statkiem, ktory nazywat si¢
Ziemia Kielecka. To byly moje poczatki w zegludze. Gdy przeptywalismy przez port, to Wiosi
krzyczeli jako$ dziwnie: Ziemia Kalieka. Idealnie okres$lato stan tego statku. Zdarzato sig, ze
spotykalem si¢ ze znajomymi z Polski za granicg. Na przykiad w Barcelonie spotkalem si¢ z moim
serdecznym kolega ze studiow, bo nasze statki cumowaty obok siebie. W Polsce nie mogli§my si¢
spotka¢, ale w Hiszpanii si¢ udalo. Przezabawna sytuacja!

- Zwiedzil pan wiele panstw i miast. Widzial pan najpiekniejsze budowle, egzotyczna
roslinnos¢ i wiele cudownych krajobrazow. Jakie miejsce wspomina pan najmilej?

- Musz¢ przyznaé, ze wiele momentow byto pigknych i cudownych. Jednakze najwigcej emocji
dawaty pierwsze rejsy, poniewaz wszystko byto dla mnie nowe. W mojej pamigci szczegodlnie
zachowat si¢ wodospad Niagara. Gdzies mam na kamerze, jak pltynelismy tymi pigknymi sluzami
obok wodospadu. Widok niesamowity! Gdy statek zatrzymywat si¢ w porcie, to kapitan pozwalat
mi zabra¢ grupke ludzi, aby z bliska zobaczyli wodospad. To dopiero niesamowite przezycie!

- Opowiedzial pan o swoich morskich podroézach, ktére wymagaly czasu, aby dotrze¢ do celu,
a potem jeszcze wroci¢ do Polski. Ile dni trwala pana najdluzsza podroz?

- Powiem szczerze, ze krotkie rejsy byty do Hamburga w Niemczech, Ruen we Francji czy Irlandii,
poniewaz trwaty one co najmniej dwa tygodnie. Gdy statek stat przez 3-4 dni w ojczyznie, to ja w
tym czasie jechatam do domu, aby spedzi¢ czas z rodzing. Natomiast najdtuzszy rejs trwat 132 dni,
czyli jakie$ 4 miesigce. Wydawato mi sig¢, ze to s3 moje maksymalne mozliwosci. Wyptywalismy z
Polski 1 ptynelismy do Afryki, a potem skierowano nas do Brazylii, po zatadunku znéw do Afryki,
nastgpnie do Brazylii i w koncu wrdciliSmy do Polski. Ten rejs byl wyjatkowy, poniewaz w Polsce
ogloszono stan wojenny. Marynarze weszli do mojej kabiny 1 wielce przerazeni powiedzieli, ze w
naszej ojczyznie jest wojna. Do Polski wrociliSmy w marcu 1 nie mieliSmy pojgcia o niczym. Wtedy
na ponad 130 statkéw, tylko dwa wrécity z petng zatoga, w tym moj. Ludzie jak ustyszeli o wojnie,
to wysiadali za granicg. Polskie wtadze byty bardzo podejrzliwe, dlatego od razu po powrocie



wzieli nas na przestuchanie. Pytali, czy nie mamy jakiegos$ zadania do wykonania 1 dlaczego
wrocilismy. Takie to byly te czasy komuny.

- Zycie marynarza jest na pewno fascynujace, pomimo niebezpieczenstw, ktore niesie natura.
Pozwala przezy¢ pieknych, wzruszajacych i ciekawych chwil. Dlaczego pan z tego
zrezygnowal?

- Moja zona powiedziata, ze pora zej$¢ na lad. Znalazta ogloszenie, ze robig konkurs na dyrektora
Patacu Lubostron. Sprobowatem i zostalem kapitanem tego miejsca, tak zartem méwiac. Gdy juz
przestatem zeglowacd, to znajomi zapraszali mnie i mojg zong¢ do restauracji i mowili, ze mam
stawiaé. Bylo takie prze§wiadczenie, ze jak marynarz to musi by¢ bogaty! Szczerze méwiac juz od
20 lat nie odwiedzilem Szczecina, a to byt moj macierzysty port. Troszke teskni¢ za Zyciem
marynarza i mlodoscig. Ta tesknota pojawia si¢ we snach. Najczgsciej $ni mi si¢, ze jestem na statku
gotowym do podrdzy. W ostatniej chwili przed wyptynigeciem z portu moéwie: chlopaki, ja nie moge
z wami plyng¢, poniewaz pracuje w Patacu w Lubostroniu. Bardzo lubi¢ wraca¢ wspomnieniami do
tych czasow. Kiedy$ zadzwonit do mnie przyjaciel marynarz. Okazato si¢, ze przebywal w naszej
zaprzyjaznionej knajpie, ktorg my nazywalismy Bodega, w porcie w Bilbao w Hiszpanii.
Powiedzial, ze spotkat ludzi, z ktorymi kiedy$ ptywalem. Chetnie z nimi porozmawiatem i
powspominatem.

- Zegluga po oceanach czy morzach to wspomnienia. Juz od 20 lat jest pan dyrektorem
palacu. Jakie plany ma pan na przyszlos¢?

- Mogtbym powiedzieé, ze emerytura, ale to musi jeszcze poczekaé, poniewaz mam wazny cel do
zrealizowania. Chciatbym, aby Palac w Lubostroniu stal si¢ pomnikiem historii, poniewaz w ten
sposob zachowa si¢ jako dziedzictwo narodowe. Moim zdaniem, nie mozemy zapomina¢ o historii
Skorzewskich. Przeciez ten patac to najczystszy klasycyzm, jaki mozemy spotka¢ w Polsce. To
miejsce powinno by¢ otwarte dla ludzi, aby mogli zwiedzaé, odpocza¢ i mito spedzac czas z
rodzing czy znajomymi.



