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Tychy Opowiesc o tyskich takséwkarzach, ich Klientach i historii miasta

Na postojulw drodze (cz.1) ,
Bywaja sytuacje, gdy nie mozemy usigsé za kotkiem. Kiepskie samopoczuc?e, powr.ot //
imprezy po wypiciu alkoholu czy brak prawa jazdy... Wtedy siggamy po tele-fo.n i zamz?wnam'y
Kierowce z wozem do naszej dyspozycji- Zwykle kiedy wsiadam do taksowki, mt?,res.uje mnie
tylko to, za ile i jak szybko dojadg do celu. Patrze ukradkiem na licznik, denerwuj¢ sie: czemu
ten facet za kélkiem nie depnie troche w gaz, tylko si¢ wlecze i nabija licznik? By¢ moze
mys$lalbym zawsze jak przecietny pasazer, gdyby nie moje spotkanie z Eugeniuszem Heliosem.
Podczas pisania tekstu o rodzinnej kuZni pamawial mnie do opisania historii przewozu
osobowego w Tychach. Po krotkim namysle postanowilem wykorzystaé jego wieloletnie
doéwiadczenie i emocjonalne zaangazowanie w t¢ profesje.

Nim zaproszg do lektury, pragng uprzedzi€, ze tekst ten jest niedoskonatym efektem zmagan Zz
materia ludzka, gdzie przeszkoda jest niepamiec, niechec do wspominania przesztoscl i nieobecnosc
zmartych. Tylko z tym sastrzezeniem o$mielam sig przekaza¢ panstwu rezultat moich wysitkow,
ktorym przys$wicca zawsze ta sama idea: ocali¢ od zapomnienia wycinek historii naszego miasta. A
zatem w drogg!

Pionierem byl Wilhelm Plewnia

Pierwszym tyskim taksowkarzem byt Wilhelm Plewnia (ur. 10.07.1911 w Tychach; zm. 24.09. 1975
w Katowicach), na co dzien przez znajomych nazywany Wilemem. Jezdzit samochodem pobieda
(numer rejestracyjny ST 5006), ktory $miato mozemy nazwaé pierwszym tyskim wozem do
przewozu 0s6b. To ta radziecka marka po uruchomieniu w Polsce seryjnej produkcji przerodzi si¢ W
slynna ,,warszawg’ .

— Qjciec byt fanatykiem motoryzacji — mowi Ewa Koztowska, corka Wilhelma Plewni. — Juz przed
wojna mial motocykl. Praktycznie cale zycie poswiecit mechanice. Jego pierwszym samochodem
byl niemiecki wanderer. Nie jestem pewna, ale motocykl, ktorym jezdzit, mogt by¢ tej same] marki.
W wojsku tez miat do czynienia z samochodami. Niestety nie wiem, gdzie

zdobywat wyksztatcenie W zawodzie szofera.

_ Nasza mama zmarta do§¢ wezeSnie i kiedy bylySmy mate, ojciec ozenil si¢ ponownie. Druga
7ona, Anastazja (z domu Gizdof) podziclata jego sainteresowania. Byla — wediug stow ojca —
pierwsza kobieta W Tychach, ktora posiadata prawo jazdy — kontynuuje E. Koztowska.

Przed wojng Wilhelm Plewnia pracowal w Browarze Ksigzecym jako szofer. Rozwozil cigzaréwka
piwo. — Browar byt dobrym pracodawca, ojciec sobie chwalit t prace. Zachowato sie pare zdje¢ z
tego okresu. Jedno z nich przedstawia wycieczke w gory zorganizowana dla pracownikow —
wspomina Ewa Koztowska.

Racjonalizator pisze do FSO

— Wspomniang juz pobiedg ojciec kupit dzigki korespondencji z fabryka. Znat juz to auto wezesnie]
i napisat do FSO list z propozycja wprowadzenia réznych usprawnien. By, jak to si¢ kiedy$
nazywalo, racjonalizatorem. Dostal list zwrotny z podzigkowaniem. Stato sie to dobrym pretekstem
do wystania prosby o zgodg na kupno pobiedy na raty — méwi corka Wilhelma Plewni.

Osobie fizycznej trudno bylo w ogole o kupno auta, gdyz pierwszenstwo zakupu mialy wtedy
przedsigbiorstwa pafistwowe. Stowo ,prywatny” miato wtedy negatywny wydzwiek. Polityka
panstwa dazaca do nacjonalizacji wszelkich form przedsigbiorczosci wprost uniemozliwiata
dziatalnos¢ prywatng za pomoca toznorakich uciazliwych przepisow.

Wilhelm Plewnia po trzech latach porzucil pracg na taksowce 1 przeszedt do transportu
towarowego. Jego brat, Konrad, tez jezdzil bagazowka, tyle ze marki Bedford i w nieco
pozniejszym okresie.

—.Tychy zaczely sie rozbudowywac, potrzebny byt transport materiatéw. Ojciec zakupil wigc
ciezarowego stara i stat sig on gtownym zrodtem jego dochodu. Przy czym trzeba zauwazy¢, ze
trzon F.ransportu podczas budowy pierwszego osiedla A stanowili nie kierowcy, a wozacy dowozacy
material furmankami z konmi — podkresla Ewa Koztowska.



Kariera Wilhelma Plewni, pierwszego tyskiego taksdwkarza nie trwala wiec dlugo. Nurner 1
.»dziedziczyli” po nim: Alojzy Grygier, Piotr Ucka i Mirostaw Gondzik.

Zrzeszonego Pan Bog strzeze, czyli samochéd-dorozka

Z poczatku taksowki nie posiadaty zamocowanego na dachu charakterystycznego podswietlanego
napisu ,taxi”. Pojawil si¢ on w latach 50. Wozy do przewozu oséb odroznialy si¢ wyltacznie
oznakowaniem z tasmy o wzorze szachownicy przyklejonej wokot karoserii. Z czasem na drzwiach
pojawil sig numer taksowki namalowany kontrastujaca farbg. W Tychach w 1954 r. pojawity sie
przykrgeane na state pataki z pod$wietlonym napisem.

Od 1 czerwca 1927 r. w kazdym miescie powiatowym 1 wydzielonym z powiatu byla jedna
obowiazkowa dla wszystkich organizacja o nazwie ,,Zrzeszenie prywatnego handlu i ustug”, ktore
skupiato transportowcow, wozakéw (furmanow) 1 kupcow. Dzisiaj brzmi to dziwnie, ale dziatalno$é
polegajaca na przewozie osob byla poczatkowo rejestrowana jako samochod-dorozka.

Pierwsza siedziba tyskiego Zrzeszenia Transportu Osobowego mieécita si¢ w nieistniejacym juz
budynku przy ulicy Starokoscielnej 57, w hotelu ,,Pod Dgbem” (rég ul. Starokoscielnej 1 alei
Bielskiej). Zbudowany przez rodzing Rawneréw budynek miescit takze siedzibe tyskiego PZU.
PoZniej biuro przeniesiono na ul. Czere$niowa 5/13 do bloku mieszkalnego. Nastepnie zrzeszenie
na krotko przeniosto si¢ do pawilonu ,,Tyszanka” (ciag sklepow za matym ,,Tesco” przy ul.
Edukacji), by wreszcie wyladowac na ul. Wieniawskiego, w wykupionym lokalu. Ostatecznie lokal
sprzedano 1 wynajmowano pomieszczenie w budynku przy ul. Budowlanych (budynek dzisiejszego
MZBM-u). Pierwszym kierownikiem biura byt Adam Brzek, po nim kolejno Jozef Kuchar i Halina
Sojka.

Tyskie zrzeszenie podlegato Wojewddzkiemu Zrzeszeniu Handlu i Ustug (14 biur terenowych).
Bylo trzecim w wojewddztwie, po katowickim i rybnickim. W szczytowym okresie nalezato do
niego 1500 kierowcow. Ich sprawami zajmowato sie 14 biur terenowych. Administracyjnie
tyskiemu zrzeszeniu podlegaly nawet tak odlegte od Tychow gminy, jak Czechowice-Dziedzice,
Pawlowice czy Brzeszcze, a takze Pszczyna, Mikotéw, Laziska, Orzesze i gminy wéwczas
podlegajace administracyjnie Tychom (np. Bierun Stary).

W 1983 1. nastapit podzial na dwie organizacje: Zrzeszenie Handlowcow 1 Kupcodw oraz Zrzeszenie
Prywatnego Transportu, do ktorego obowiazkowo nalezeli takséwkarze. Przynaleznos¢ do
organizacji byla obowiazkowa do 31 grudnia 1988 r. Pozniej zrzeszal sie ten, kto chcial.
Przynalezno$¢ czasem pomagata w kwestiach prawnych lub zwigzanych z zaopatrzeniem w trudno
dostepne materiaty: opony, akumulatory lub paliwo w okresie reglamentacji (kryzys gospodarczy
lat 80.). Co najwazniejsze przyznawano tzw. asygnaty umozliwiajace kupno nowego wozu, co
kiedys nie byto tak proste jak dzis.

W czgScl zaopatrywano si¢ w Tychach przy ul. Bukowej (sklep Polmozbytu). — W latach 60. w
Mikotowie warsztat otworzyl pan Adamus. Tam si¢ jechalo i on wszystko gwarantowal. Miat
kontakty z producentami. Poniewaz trudno byto o czesci, to wszyscy takséwkarze korzystali z jego
ustug. Specjalizowat sig w autach polskich 1 japonskich — mowi Eugeniusz Helios, taksowkarz od
48 lat.

Zawsze chciatem jezdzic

—Tu jest moje pierwsze auto — moéwi Eugeniusz Helios, pokazujac zdjecie kremowej warszawy.
Mija 48 lat odkad stanal na postoju taksowek.

— W 1969 r. wyszedlem z wojska. Rok poézniej miatem juz prawo jazdy drugiej kategorii. Cheiatem
zosta¢ kierowca autobusu miejskiego (Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne), ale
stwierdzono, ze kierowca autobusu musi mie¢ 24 lata, a ja miatem 21. KupiliSmy wowczas nowa
warszawe 1 kolega Pawetczyk mnie namawial: ,,PrzyjdZ na postdj, masz fajne auto” i tak zaczatem
t¢ przygode, ktéra trwa do dzisiaj. Zawsze chcialem by¢ kierowca. W tym celu ukonczylem
»samochodowke” w Tychach przy ul. Nowokoscielnej. Praktyke miatem w bazie PTBM przy ul.
Budowlanych w miejscu dzisiejszego sklepu E. Leclerc i w WPK na ul. Sadowej. Jak zaczynatem,
to mechanikg pojazdows znalem bardziej teoretycznie niz praktycznie. Ale mialem takiego
wspaniatego kolege, ktory byt pasjonatem aut. Jak miatem jaki$ problem, to przyjezdzat i razem to
naprawiali§my — wspomina Eugeniusz Helios.




Telefonowanie do budki na pl. Bieruta

—Pierwszy kurs po odbiorze zezwolenia w Urzedzie Miasta miatem z postoju, gdzie stoi dzi$
pawilon Azet. Zawioztem pasazerke na ulicg Bukowa. NajczeSciej jednak stalem na placu Bieruta
(dzis plac Baczynskiego). Nie byto wéwczas komorek, ale byta inna forma kontaktu. Stat tam taki
zadaszony automat 1 klienci mogli zamawia¢ taksowke telefonicznie. Kiedy kto§ dzwonit, $wiecita
si¢ lampka sygnalizujaca polaczenie. Takie telefony byly jeszcze na dworcu PKP i pod Azetem,
Najczesciej stato sig po prostu na postoju i czekato na klienta. Albo kto§ znajomy dzwonit na
domowy telefon, jesli cheialt zamdéwié taksdwke na nastgpny dzien.

— Pierwszy post6j byt pod Barem Centralnym (zwanym ,,mordownia’), koto kina ,,Halka” (rog ulic
Sienkiewicza 1 Kosciuszki). Kolejny wazny punkt postojowy zlokalizowany byt na dworcu PKP.
Jednak najlepszym miejscem postoju byt plac Bieruta. Stal sie on najbardziej rozpoznawalnym
miejscem postoju taryf. W 1971 r. zbudowano Szpital Wojewddzki i tam w dwa lata po jego
uruchomieniu takze oznakowano postdj dla taksowek. Nastgpna duza zatoka powstata w potowie lat
70. obok domu handlowego Azet (poczatkowo noszacego nazwe Supersamu). Istnieje tam do dzis.
Trudno bylo zosta¢ takséwkarzem

Przez dlugi okres przystapienie do zawodu taksowkarza nie byto proste. Zezwolenia wydawat
Wydzial Komunikacji Urzedu Miejskiego, natomiast kryteria ustalalo zrzeszenie. Moglo ono
zablokowa¢ kandydature, a kierownik wydziatu przy wydawaniu zezwolenia brat to pod uwage.
Jesli taksowek byto za duzo, kryteria zaostrzano badz odwrotnie — luzowano.

Zeby je uzyskaé, trzeba bylo przejé¢ przez skomplikowana procedure, ktéra przewidywata
uzyskanie pozytywnej oceny z egzaminu z topografii, zgode lekarza medycyny pracy, nienaganna
opinig (wywiad $rodowiskowy). Sprawdzano nickaralno$é kandydata i uprawnienia — wymagane
byto prawo jazdy kategorii II zawodowej. Taksdéwkarze byli przez dlugi okres swoisty elite
spoteczna, glownie z uwagi na zarobki i trudno$¢ uzyskania licencji na przewoz o0sob.
Przedstawiona procedura uzyskiwania zezwolen funkcjonowata bez przerwy od 27 listopada 1951 r.
do 23 grudnia 1988 .

Stan rzeczy zmienita tzw. ustawa Wilczka z 1988 r. (Mieczystaw Wilczek — minister przemystu w
rzadzie Mieczyslawa Rakowskiego), ktéra spowodowala, ze praktycznie kazdy mogt zostaé
taksowkarzem.  Zniesiono  regulacje = obowiazujace w  przesztosci. To  zrodzito
wewnatrzsrodowiskowe niesnaski. Do grona kierowcéw dotaczyto wielu emerytow. Ci, dla ktorych
jazda byla jedynym zrédtem dochodu, poczuli si¢ pokrzywdzeni. ,,Ja zyje tylko z tego i place
podatki. A taki ma emerytureg i jeszcze dorabia” — to jedna z uwag wygloszonych przez

,»stary numer” na postoju.

Bywalo niebezpiecznie

—Czy na przestrzeni lat zauwazy! pan jakie§ zmiany w zachowaniu i mentalnoéci pasazeréw? —
pytamy Eugeniusza Heliosa.

— W zachowaniu ludzi niewiele si¢ zmienito przez te wszystkie lata. Zawsze byli grzeczni klienci,
ale i tacy, ktérzy mieli jakie$ ,ale”. Dlatego zawsze radzilem mitodszym stazem kolegom, zeby
rozmowg rozpoczynat klient. Bo on wsiada do wozu i my nie wiemy, w jakim jest stanie. Moze jest
zdenerwowany, moze nad czyms§ sie zastanawia, chce sobie co§ przemys$le¢, ma co$ do zalatwienia i
to go zajmuje. Jak sam nawiaze rozmowe, to w porzadku, ale moze sobie tego nie zyczyc.

- Zdarzaly mi sig rézne niebezpieczne sytuacje, kiedy trzeba byto by¢ troche psychologiem. Kiedys
na ul. Stoczniowcow wsiadto mi trzech wypitych. Bylo po nocce, niedziela rano, ok. 9.00. Méwia:
»edz!”. | Ale gdzie?” - pytam. ,,No jedz!”. No to... jade. Dojezdzam do alei Bielskiej i nagle jeden z
tytu tapie mnie za gardlo i przyciska rekq do siedzenia. A ten co siedzi z przodu, kopie w taksometr.
Oswobodzitem sig, a oni uciekli. Trzeci ledwo co si¢ wydostal z auta, bo tak byt pijany. Bytem
oszotomiony tym zdarzeniem i w sumie nic z tym nie zrobitem.,

Ciqg dalszy w nastepnym numerze.
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Tychy Opowies¢ o tyskich taksowkarzach, ich klientach i historii miasta

Na postoju i w drodze (cz. 2)

W pierwszym odcinku (,Nowe Info nr 11 z 20.05 br.) przyblizylem poczatki branzy
takséwkarskiej w Tychach. Rozpoczalem tez opowie$¢ o tym, jak niebezpieczny moze byé
zawld taryfiarza. Dzi§ moi rozméwcy — taksowkarze weterani — kontynuuja ten watek.
Wspominaja tez niecodzienne kursy i niezapomnianych pasazerow.

Niebezpieczne kursy

—Koledze (nr boczny 76) zarzucono szyje petlg, podduszono go i pocieto nozem. Mlodzi ludzie
wywiezli go do Urbanowic. To jeden z drastyczniejszych przypadkow... — wspomina Eugeniusz
Helios.

— W Cielmicach miatem zdarzenie z pijanym pasazerem, ktory probujac wyjsé bez zaplacenia za
kurs, zadal mi niespodziewanie cios w twarz. Na szczeScie jego reka nie byla zbyt wielka, taka
koScista raczej, a i ja bytem wtedy mlody, wigc datem rade wybiec z auta. Ztapalem go i weisnatem
z powrotem na tylne siedzenie. Potem gazem na komende milicji. Tam wyjasnitem dyzurnemu, co
sig stato. W ciqgu godziny temat zostat catkowicie wyjaéniony. Ja nie spatem przez noc, ale on nie
mogh leze¢ na plecach pewnie z tydzien. I na piechotg musial wraca¢ do Cielmic — opowiada E.
Helios.

—Innym razem klienci kazali mi si¢ wiez¢ sig¢ na Gronie (dzielnica Mikotowa), ulica Mikotowska,
tam, gdzie sig te skatki zaczynaja. Byla ciemna noc. Zaczeli wysiadaé. Ztapatem jednego za ramie i
upomniatem sig¢ o nalezno$¢. On poklepat mnie znaczaco po ramieniu i powiedziat: ,,A tak piechty
do Tychéw bys nie poszet?”. Ja sam noca i tych trzech... Wolatem odpuscié.

Milotkiem w oko i nozem w gardlo

— Generalnie w Tychach bylo dos¢ spokojnie. Dopiero jak w latach 80. postawiono Hotel Tychy, no
to troche zaczeto sie¢ dziac — snuje swojq opowiesé E. Helios.

— Kierowca Stanislaw — numer boczny 49... Pasazerowie wzieli kurs na cegielnic w Czulowie.
Jeden z nich zaatakowat go znienacka mlotkiem. Podczas zadawania ciosu obuch spadt z trzonka,
trafiajac kierowce w oko, ktore zostato uszkodzone. Pamiatkg po tym stala sie tez ksywka, ktéra
przylgnela do Stasia. Koledzy nazywali go ,,Slypko”. Sprawcy napadu zbiegli przez las i zostali
ztapani dopiero w Mystowicach Wesotej. Smaczku tej sprawie dodaje fakt, ze jeden z napastnikow
kilkanascie lat pdzniej sam stanal na postoju i jezdzil takséwka, za§ Stanistaw zakonczyt kariere
szofera niedlugo po tym zdarzeniu.

Wsrod innych ofiar napadéw byt tez Jerzy (nr boczny 115), ktdremu napastnicy podcieli gardto. Do
zdarzenia doszto w Swierczyicu. Na szczescie kierowca przezyl ten atak. Niezyjacy juz Franciszek
Dyjas (numer boczny 27) opowiadat kolegom, ze byt $wiadkiem napadu na kierowce innego wozu.
Poméglt mu, a ten z wdzigcznosei zaprosit go do lokalu. Kiedy przyszto do ptacenia rachunku,
okazato sig, ze uratowany nie ma czym zaplacic. W ten sposéb Dyjas stal sie mimowolnym
samarytaninem. Uratowal wiec cudze zdrowie i... portfel.

Wypadek, ktéry obrést mitami

— Najpowazniejsze zdarzenie drogowe, jakie pamigtam, mial inny kolega. W 1969 r. z restauracji w
Teatrze Malym odwozit troje pasazeréw, w tym dwoje cudzoziemcOow. Na ulicy Katowickiej w
Czutowie skrecil, nie ustapiwszy pierwszefistwa nadjezdzajacemu z przeciwka. Nastgpilo czotowe
zderzenie. Trojka pasazerow zgineta na miejscu. Kolega doznat szoku i zbiegl z miejsca wypadku,
ale pozniej powrdcil. Skoficzyto si¢ rozprawa sadowa i wysokim wyrokiem. To zdarzenie obrosto w
srodowisku mitami. Mowiono rozne rzeczy: ze wiasciciel wypadl z wozu podczas kolizji, a sam nie
prowadzil, bo byl nietrzezwy, ze zamienit sig z kim$. Niektérzy mowili, ze rzeczywistym kierowca
byl nie on, ale jedna z ofiar, miejscowy milicjant. Ta sprawa diugo byta gléwnym tematem rozméw
na postoju. Jak si¢ mozna domysli¢, ten kolega nie wrocit juz do zawodu.

Jubiler z gestem wziety za wampira

W Tychach niedaleko Baru Centralnego (zwanego przez tyszan mordownia) pracowal jubiler z



Bedzina. Kawaler. W pamigei tyskich taryfiarzy zapisat sie jako czltowiek z fantazja... Tak go
wspominajg: —Miat zaktad ztotniczy u Krupy (dawny wilasciciel budynku restauracji na rogu ulic:
Koéciuszki i Sienkiewicza). Pieniadze miat to i lubil sie zabawi¢. Pamietam, ze czasem nosil
kieliszek w marynarce i mowit ,,tu mi lej”.

— Wozilismy go do Ustronia na dancing, a czasem tez do restauracji ,,Bajka” w Mikolowie. Brat
wtedy pieé taksowek i co jaki$ czas kazal stawaé, zeby przesiaéé sig¢ do innego wozu. Zartowalismy,
ze w jednym wozie jechat on, a w drugim jego kapelusz. On sig¢ bawil do rana, a my czekali$my.
Jadl, a talerze to kelnerzy zbierali za oknem. Pamigtam, ze w kotko placit orkiestrze, zeby grata
jego ulubiony kawalek dancingowy ,,Trzeba tysych pokry¢ papa”. Jak juz sie ugoScit, pojadt i
wytanczyl, to wracaliS$my. Dobrze ptacit.

— Mialem kiedy$ z tym jubilerem kurs do domu. Byt juz ,,pod mucha” i Zle mnie pokierowal. Akurat
byt to okres, kiedy milicja intensywnie szukata wampira z Zaglebia napadajacego na kobiety (druga
polowa lat 60. — przyp. red). Wjechali$my w ulice, ktéra nagle sie urwata, i kiedy usitlowalem z
niego wyciagna¢ poprawny adres, w naszym kierunku zblizyto sie kilku tajniakow w cywilu. Wzieli
go za tego wampira. Powiedzialem: ,,Panowie, on jest pod moja opiekq i nic mu si¢ nic moze staé.
Potwierdzam jego tozsamo$¢ i rgeze, Ze to nie jest ten czlowiek, ktoérego szukacie™.

I cielaki si¢ wozilo

Czasem rola kierowcy wykraczata poza standardowe podwiezienie pasazera. — Raz mialem doéé
niecodziennych pasazeréw. Wstyd sig trochg przyznaé, bo to bylo karalne... Wioztem zywe cielaki z
okolic Pszczyny do pewnego gospodarstwa. Glownymi drogami! Wymontowatem wtedy tylna
kanape z mojego fiata. Jeden cielak glowa w jedno okno, drugi w drugie okno i jedziemy! Fajnie
wtedy mi zaplacili. Najdalej takséwka bylem w Swinoujsciu. Czesto jezdzitem w dalsze trasy z
cztowiekiem, ktéry wieszal dzwony w ko$ciotach. Byly z tego dobre pieniadze — wspomina
Eugeniusz Helios.

Pawetl Brozek (numer boczny 3): — Poproszono mnie, zebym pojechat na targ po prosiaki. Fajnie
placili. Pasazerka powiedziata: ,,Wy si¢ Pawel umjycie targowaé, to podzcie z nami”. Prosiaki
najlepiej kupowa¢ do pary (samiec i samica), bo lepiej sie chowaja. Na tym targu sprzedajaca nie
miata takiej pary i chciata mnie oszukaé, prébujac sprzeda¢ dwa samce. Wkurzytem sie i méwie:
,»CO wy mnie tu mutter cyganicie”. Wysypalem te wieprzki z worka i prawda wyszia na jaw.
Kobieta mnie przepraszala. To byly takie czasy... Moze i nic nie bylo, za to wesoto byto.

—Jezdzito sie duzo dla firm panstwowych. Na przyklad rozwoziliémy wyptaty dla réznych
przedsigbiorstw. Czgsto jezdzitem dla PCSBBW z ich pracownikiem Pawlem Zarzyng. Mieliémy
konwojenta i we trdjke jechalismy do bazy sprzetu w Bziu Zameckim. To byty regularne kursy co
miesigc — wspomina jeden z takséwkarzy.

BEugeniusz Siwy (numer boczny 25): — Swego czasu bylem najmlodszym takséwkarzem w
wojewodztwie katowickim. Jezdzitem dla Telewizji Katowice. Wozilem miedzy innymi spikerow
telewizyjnych. Przy okazji tej pracy udato mi sie kiedy$§ zatapaé jako statysta do filmu ,,Grzeszny
zywot Franciszka Buly”. W wersji trzygodzinnej tego filmu byla taka scena, gdzie idzie procesja
pogrzebowa, ktdra w rzeczywistosci szmugluje towar, migdzy innymi wuszty. A jo do tej procesji
wychodzg w czornym ancugu...

Jak tu zarobic¢?

—Najlepsze zarobkowo byly lata 70. Taryfa nie byta korzystna, za to nadrabialo sie liczba kurséw.
Jak byla podwyzka cen, to nie bylo technicznej mozliwosci szybkiego dostosowania taksometru,
dlatego zrzeszenie wyposazalo nas w tabele pomagajace przeliczy¢ nalezno$é na nowa ceng. Byt
okres, kiedy obowigzywata taka sama taryfa na terenie calego kraju. Z czasem mogto okre§laé ja
zrzeszenie, a potem kazdy indywidualnie.

— Calkiem niezlty ruch panowat do 2008 r., w ktérym zaczat si¢ kryzys $wiatowy — mowi pan
Eugeniusz. — Firmy zaczely cia¢ koszta i odbilo si¢ to réwniez na czestotliwosci jazd taksowka.
Obecnie jest to praca na przezycie, zwrot kosztow i jakikolwiek zysk. Kursy na lotnisko — to byt
dobry zarobek. W ciggu miesiaca mozna bylo zrobi¢ kilkadziesiat przejazdow. W tym czasie na
miescie robilo si¢ luzniej i ci, ktorzy zostawali, dostawali okazje do zrealizowania tych kursow,
ktorych nie obstugiwaty w tym czasie inne wozy.




—Liczba zarejestrowanych wozéw zmieniala si¢ dynamicznie. Jesli zerknie sie na numery boczne
dzisiejszych pojazdow, to mozna pomysle¢, ze w Tychach jest ponad 800 takséwek. Jednak
aktualnie wykorzystywane numery nie odzwierciedlaja rzeczywistej liczby taksowek. Kiedy ktos
odchodzit z tych czy innych przyczyn, jego numer nie byt ponownie przydzielany. Po prostu
wydawano kolejne numery wchodzacym do branzy kierowcom. Stad tez brak na ulicach ,,starych”
numerdw 1 wysokie nominaly obecnych. W 1970 r. — zarejestrowanych byto 58 taksdwek, a dziesigé
lat pdzniej w 1980 r. juz 233 — méwi Eugeniusz Helios.

Na liczbg udzielanych zezwolen silny wplyw miaty zmiany polityczne. Od poczatku lat 80. rosto
znaczaco zainteresowanie indywidualnym przewozem osob, co bylo spowodowane brakami
zaopatrzeniowymi w sklepach. Taksowkarzowi jezdzacemu na co dzien do réznych miast tatwiej
bylo zalatwi¢ pewne towary, a potem sprzeda¢ lub wymieni¢ gdzie indziej. — Wraz z ogloszeniem
stanu wojennego (13 grudnia 1981 r.) zaczgly si¢ trudnoécei z zakupem paliwa. Obowiazywaly
limity. Takséwkarze mogli wykupi¢ okoto 300400 litréw paliwa na miesiac, co — trzeba uczciwie
powiedzie¢ — wystarczalo na potrzeby transportu osob. Niektorzy sprzedawali swoje przydziaty
kartkowe na benzyng lub wymieniali na inne trudno dostepne towary. Reglamentacja paliwowa nie
obejmowata aut z silnikiem Diesla. Olej napedowy byt do kupienia ,,bez kartek”. Mato kogo bylo
jednak sta¢ na kupno auta z silnikiem wysokopreznym — wspomina pan Eugeniusz.

W taksowkarskiej branzy brak jest uregulowan, ktére stwarzalyby rdéwne szanse wszystkim
kierowcom — emerytow, ludzi pracujacych dorywezo i tych, ktorzy zyja wytacznie z takséwki. Przy
czym wszyscy ponosza te same obcigzenia podatkowe. Stuchajac uwaznie moich rozmowcodw
zauwazylem, jak rézne postawy wobec wykonywanej pracy przyjmuja. Dla jednych czynnik
finansowy byl kluczowym powodem podjecia tej pracy. Inni za nie mniej istotng uwazali poczucie
wspdlnoty zawodowej i kolezenska atmosferg. Jeszcze innych pociagal towarzyszacy tej pracy
element przygody. Jeszcze inni dostrzegali w niej mozliwo$¢ wykreowania swojego wizerunku,
m.in. przez aktywno$¢ spoteczng zwigzana z tym zawodem.

Zbierajac materialy od zyjacych jeszeze weterandéw taksdwkarskich, udalem sie na postdj, zeby
zagadna¢ pierwszego z brzegu kierowcg o obecne warunki pracy. — Bywalo panie, ze przynositem
do domu i ktadlem na lodéwce plik banknotéw, az si¢ zona dziwila. A teraz czasem wstydze sie
wracac, bo nieraz potoze stéwke, a nieraz nie, bo musze zatankowac.
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Tychy Opowies¢ o tyskich taksowkarzach, ich klientach i historii miasta

Na postoju i w drodze (cz. 3)

Banalem jest stwierdzenie, ze dla takséwkarza najwazniejszy jest w pracy samochdd, ale w
latach 60. marka i stan wozu mialy wplyw na pozycje w srodowisku i wsrod pasazerow
(wigksza liczba kursow). Wtedy latwo nie bylo, bo nawet jesli mialo si¢ pieniadze, to auto
trudno bylo dosta¢. Z ostatniego odcinka naszej opowieSci dowiecie si¢ panstwo, jakimi
samochodami jezdzili pierwsi taksiarze. Przyblizamy tez sylwetki tych najbardziej znanych,
lubianych i szanowanych kierowcow.

Leon Malek

Wiszystkim kierowcom znany byt Leon Malek, jeden z pierwszych tyskich ,,numerdéw” (nr 5). Przez
wiele lat prezes Stowarzyszenia Transportu Prywatnego. Energiczny, przedsigbiorczy, lubigcy
brylowa¢ na postoju, jak i w §rodowisku. Dzi§ o takich osobach psychologia mowi ,,gwiazda
socjometryczna”. Na zdjeciach dobrze rozpoznawalny po swoim szerokim u$miechu i ciemnych
okularach.

— Leona wszgdzie bylo pelno... Byt obrotny, jak go gdzie§ wyrzucali drzwiami, to wchodzit oknem.
Nie omingt zadnych uroczystosci, oficjalnych imprez — wspomina Pawet Brozek.

Sprawom transportu osobowego poswigcal wigkszo$¢ swojego czasu. Kierowcea tyskiej taksowki
zostal w 1958 r., ale prace w zawodzie szofera zaczatl dziesigé lat wezesniej od jazdy cigzarowka w
tyskim PSS—ie. Byl to rok 1948. Kariere zawodowa zakonczyt dopiero w 1994 r.

Moéwi syn Leona Matka, Janusz: — Ojciec opowiadat, ze w tamtym okresie [lata 50.] zawsze jezdzili
z konwojentem wyposazonym w karabin. Jego woz marki Horch miat otwierany dach i konwojent
przez ten lufcik wystawal z karabinem, zwlaszcza gdy rozwozili migso [bylo ono w PRL-u
towarem strategicznym, jego stale niewystarczajaca podaz i rosnace ceny wywotywaty niepokoje
spoteczne].

—Pierwszym wozem w karierze taty byl mercedes 190D, tzw. ,skrzydlak”. Kolejne rowniez byly
mercedesy, az do konca kariery. Oprocz nich miat w kolekeji jeden woz marki Chevrolet i... czarng
wolge.

Julian Balon

Bogatym zyciorysem i cieckawa osobowoscia odznaczat sie wérdd taksdwkarskiej braci Julian Balon
(numer boczny 21). Swoje burzliwe losy przed i po 1l wojnie §wiatowej, a takze wspomnienia z
okresu okupacji niemieckiej, kiedy pracowat w nadles$nictwie Murcki opisano w lokalnej prasie. Do
Tychow przybyl wraz z rodzing w 1937 1. O poczatkach swojej kariery taksowkarskiej mowit tak:
»W 1955 r. ozenilem sig. Moja zong zostata Maria Dziubany. [...] Po o$miu latach urodzit sig¢ nasz
pierwszy syn, Jacek. Wtedy wiasnie, chcac umozliwi¢ Zonie sprawowanie opieki nad synem,
zostalem takséwkarzem. Bylo to mozliwe, poniewaz bylem juz wtedy wiascicielem samochodu
marki Skoda Octavia. Potem go sprzedatem 1 kupilem na raty warszawe. Byt to rok 1963 [...] W
latach 60. mozna bylo z tego niezle zy¢. Na tyle niezle, ze udato si¢ nam wybudowa¢ dom w
Bieruniu”,

Niska emerytura zmusita Juliusza Balona go do kontynuowania tego zawodu tak ditugo, jak
pozwalalo na to zdrowie. O jego usposobieniu i postawie zyciowej niech $wiadcza nastepujace
stowa zapisane podczas rozmowy z Ryszardem Kietczewskim w 1999 r. (artykut w ,,Tydzien w
Tychach”): ,,Dzisiaj kokosdéw na taksowce sig nie zarabia. Czasami przez 10—12 godzin trafia mi sie
trzech klientow. Nie mowig tego, zeby narzekac¢. Nigdy w zyciu nie narzekatem na los i1 nie bede
robit tego teraz. Mam swoje radosci, ktorych Zrodlem sa moi synowie, a takze dwoch wnukow
blizniakéw [...] "

Ernest Stencel

Inng znana postacia wérod tyskich taksowkarzy byt Ernest Stencel, mitosnik motoryzacji, w catym
zas kraju znany jako wybitny hodowca golebi pocztowych.

Mowi Zuzanna Stencel: — Maz umart w 1998 r. podczas stawiania budynku, w ktérym tyscy




golebiarze urzedowali [ul. Wodna na Glince]. To byt czlowiek niesamowitego formatu. Wiasciwie
jego najwazniejsza pasja byly nie tyle samochody, co golebie. Precyzyjniej: w tygodniu byly
samochody i ptaki, a w weekend juz tylko golebie. Nawet na pomniku na cmentarzu w
Wartoglowcu ma napis: ,,Kochal golebie ponad wszystko”. Na jego pogrzeb zjechali sig ludzie z
calej Polski 1 z zagranicy. Byly 34 sztandary, a w ,,Gazecie Wyborczej” artykut o nim... Ale pan
chciat o taksowkach.

—Maz od 1938 r. jezdzil na taksdéwce, przez 11 lat. Do 8 maja 1970 r. Najpierw osobowka, a potem
przeszedt do transportu cigzkiego. Jego zawsze interesowaty duze samochody. I to przeszto na syna,
bo syn jezdzi tirem. Maz w weekend robil synowi liste, co trzeba porobi¢ przy autach i tak pomalu
go wdrazal. Pamigtam, ze jak sprzedawat cigzarowego horcha, to caty dzieni chodzit wokdt niego.
Ogladat go, gladzil. Nie umiat sie z tym autem rozstaé, bardzo byt do niego przywiazany. Dbat o
kazdy swdj woz.

—Proszg¢ spojrze¢, takich zdje¢ pan na pewno nie widziat. Pani Zuzanna wyciaga plik kolorowych
zdje¢ z lat 60. — Maz mial serdecznego przyjaciela. Nazywal si¢ Bazyl Szurin, wyjechal do
Ameryki. To on robit w 1965 r. te zdjecia przy samochodzie meza na ulicy Batorego. Ogladamy w
ciszy zdjecia o specyficznej kolorystyce kodakowskiego filmu.

Pawel Klich

Obecnie najstarszym zyjacym tyskim taksowkarzem jest Pawet Klich, od numeru bocznego
nazywany przez kolegdw ,,Pawlem Dziewiatka”.

—Zaczynatem w Katowicach w ,,Auto-Delko”, ale potem poszedtem pracowaé w WPK
[Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne]. Zarobki jednak byly takie sobie. Na etacie
miatem jakie§ 1800 zi. W dodatku ciagle zdarzaty sie konflikty o czeSci. Pospieralem sie z
sekretarzem, bo nie bylem w partii. Zawsze bytem ten drugorzedny — wspomina Pawet Klich. — To
wszystko spowodowalo, ze datem sie namowic koledze i poszedtem pracowac na postoju taksowek.
Tam juz byly porzadne pieniadze. Jak kto§ przyrobil mocno, to wyciagal nawet do 20 tys. zt
miesigcznie. Ja stalem przewaznie koto Azetu albo na placu Bieruta. Jesli chodzi o samochody, to
miatem ich okolo osiemnastu. Najwiecej polonezéw. Zreszta do teraz nim jezdze.

—Mam 86 lat. Jezdzitbym zawodowo do dzisiaj, gdyby nie to, ze mozna do 80 lat. Lekarz i tak
przepuscil mnie w wieku 75 lat na kilka lat dtuzej, ale spytat retorycznie, czy zamierzam prowadzi¢
do setki?

Eugeniusz Helios potwierdza, ze Pawet Klich nalezal do najpracowitszych kierowcow. O ile
przecietny taksodwkarz robit 60 tys. km rocznie, to jemu zdarzato sie 1 90 tysiecy.

Ekipa

Wspomina Janusz Matek, syn Leona: — Z opowieSci ojca pamietam, ze na poczatku kierowcy byli
ze soba bardzo zzyci, to bylo co§ wigcej niz praca. Z dnia na dzien potrafili sie skrzyknaé i
zorganizowac na rajd do Wisty czy Ustronia.

Eugeniusz Helios: — Rokrocznie organizowalismy bale, na ktére zapraszaliSmy przedstawicieli
Milicji Obywatelskiej, Urzgdu Miar i Wag i Wydzialu Komunikacji. A wigc z tych §rodowisk, z
ktorymi mielismy zawodowo styczno$é z racji wykonywanych zadan. To bylo takie podsumowanie
roku. Bale odbywaty sie one w domu kultury w Laziskach Srednich.

—Imprezy imprezami, ale czasami stuzby interesowaly sie nami z innych powodow. Ja mialem
kiedys dwie rewizje. Z czasem dowiedzialem sig, dlaczego. Powodem byta pewna kradziez w
Tychach. Sprawcéw ztapano w Piekarach, a przy nich znaleziono méj numer domowy. Szukano u
mnie jakich$ kurtek skorzanych. Sprawdzano, czy ja z nimi jako$ nie wspdlpracowatem, czy ich
gdzie$ nie przewozitem... Nie udato mi si¢ wyjasni¢, skad mieli méj numer — mowi Eugeniusz
Helios.

Taksowkarze czesto znali sig nie tyle po nazwiskach, co po bocznych numerach, imionach, markach
aut i ksywach. Swiadeza o tym chociazby przyktady: Pawta ,Dziewiatki”, Stanistawa ,,Slypko” i
Wacka ,,Granady”.

Nie nalezy ulega¢ wrazeniu, ze wszyscy zyli zgodnie, Nie brakowalo sytuacji rodzacych
antagonizmy. — Ojciec byt rygorysta, jesli chodzi o obyczaje panujace wérdd kierowcow i nie
podobato mu si¢ nieraz podejscie niektorych do zawodu. Bo to przeciez specyficzna praca, bo




klienci sa rozni, trzeba mie¢ pewne predyspozycje psychologiczne i umiejetno$é obcowania z
ludzmi. Nie kazdy si¢ do niej nadaje — mowi Janusz Matek.

Rozluznienie regulacji dotyczacych przystepowania do zawodu zrodzilo podzialy. Narosta
wzajemna niechg¢ migdzy tymi, ktérzy chcieli tylko dorabia¢ do emerytury, a tymi, dla ktérych
taksowka to jedyne zrodlo zarobku. 65-70 proc. takséwkarzy to dorabiajacy emeryci. Glownie
gornicy 1 mundurowi.

Roman Drabik (numer boczny 452): — Mysmy si¢ kiedy$ nie kolegowali z Gienkiem. On robit na
caly etat, a jo na pot, dorabiotech. I on uwazol, ze jo mu odbierom robota. Dopiero jak jo to rzucit i
zajatech sig myslistwem, to my si¢ jako§ polubili i normalnie zaczli godaé.

Mercedes od Zasady

Banatem jest stwierdzenie, ze dla takséwkarza najwazniejszy jest w pracy samochdd, ale w latach
60. marka i stan wozu mialy wplyw na pozycje w Srodowisku 1 wérdd pasazeréw (wicksza liczba
kursow). Dawniej fatwo nie byto, bo nawet je$li mialo sie pienigdze, to auto trudno bylo dostaé.

M. Songin (numer boczny 35): — Ojciec byt w Anglii i postat mi funty. Kupitem wigc skode spartak.
To byto dwudrzwiowe auto, ktére musiatem zamieni¢ na warszawe. Przepisy wymagaly uzywania
samochodu czterodrzwiowego na taksowce. Moj brat jezdzit angielskim morrisem (nr boczny 17)
kupionym od goicia z Kobidra, ktory z kolei przywiozt go z zagranicy.

Pigknego seledynowego forda mial Wasyl German zwany tez ,,Wackiem Granada” od modelu
swojego auta. Woz prezentowat sig na tyle nobliwie, ze czesto wynajmowany byt do §lubow. Wacek
vel Wasyl byl repatriantem zza Buga, ktéry pono¢ w czasie wojny mial stopief lejtnanta Armii
Czerwonej. Wykorzystywal to skwapliwie, kiedy miat problemy z koncesja na przewo6z osobowy.
Mowi Zuzanna Stencel, zona Ernesta: — Maz zawsze marzyl o mercedesie. Niestety nigdy nie bylo
na to pienigdzy, ale ja si¢ upartam, ze zalatwic mu tego mercedesa w Krakowie u Sobiestawa
Zasady. I zatatwilam. Czekal na niego pét roku. Dlugo sie nim nie nacieszyl, bo tylko pieé lat. Po
Smierci meza sprzedatam go innemu taksdéwkarzowi. Poniewaz sie wahal, powiedzialam: ,,Panie,
spytej si¢ na pan postoju. To jest auto od Stencla. Nic wiecej panu nie powiem”. Nastepnego dnia
przyszed! 1 zaptacit zadang cene od reki.

Pierwszy mercedes wérdd taksowek pojawil sie jednak o wiele wezeéniej i nalezal do Jozefa Janty
(numer boczny 16). Byt to klasyczny ,,skrzydlak™ w szarym kolorze.

Duzy fiat koloru bahama yellow

W 1969 r. na postoju pojawit sie pierwszy duzy fiat. Byt koloru biatego i nalezat do Jozefa Kurzaka
znanego w Srodowisku jako ,,Fukol” (nr boczny wozu 10). Co ciekawe w pewnym okresie to
wiasnie fiat wzbudzat wigksze zainteresowanie pasazeréw niz mercedes!

Wspomina Eugeniusz Siwy (numer boczny 25): — Ja miatem drugiego duzego fiata w Tychach, to
byla jeszcze nowos¢. Wszyscy cheieli nim jecha¢. Po pot roku przemalowalem go na bardzo rzadki
wowcezas kolor ,bahama yellow”. Lakier przywiozt mi z Wiloch Otto Bartkowiak, kierowca
wyScigowy 1 rajdowy, dwukrotny mistrz Polski. Przerobitem jeszcze skrzynie biegow, bo dzwignia
byta na poczatku przy kierownicy. Ja ja przeniostem tak, jak to bylo w pdzniejszych modelach, na
podloge. Szkoda Ze nie mam zadnych zdjgé z tamtego okresu, wszystko zostato zalane w piwnicy.
Syn Leona Matka, Janusz wspomina stosunek ojca do swoich wozdéw tak: — Ojciec miat taki
zwyczaj, ze kiedy kupil nowy samochdd, to zawsze robit sobie z nim zdjecie pod kosciolem §w.
Marii Magdaleny. Bardzo dbat o swo6j samochdd — musiat by¢ umyty, wypolerowany, czasami
mieliSmy wrazenie, ze auto byto wazniejsze niz rodzina. On tq praca zyl.

Przegladamy z Eugeniuszem Heliosem spis tyskich takséwkarzy, ktory zrobil w okresie, gdy byt
wiceprezesem Zrzeszenia Transportu Osobowego w Tychach. Dominujga w nim auta rodzimych
marek z silnikami benzynowymi. Diesle, czy jak sie to dawniej mawiato ,ropniaki”,
reprezentowane sa w tym spisie wylacznie przez mercedesy.

—W sumie mialem czternascie aut, tacznie z obecnym — wspomina E. Helios. W roku 1970
jezdzitem warszawa. W latach 90. mialem mercedesa. W okresie 1998-2004 r. jezdzilem
polonezem caro. Teraz jezdzg volkswagenem passatem. Przedostatni woz tez byl tej marki. Fiatéw
miatem chyba z siedem. Byly wigc r6zne auta, i polskie, i zagraniczne. Najbardziej sobie chwale
jednak niemieckie. Dobre silniki (1,9 TDI), malo awaryjne. Jak miatem warszawe, to po 80 tys.




czuto sig, ze to byto tak sobie wykonane. Kiedy zjezdzatem z gorki murckowskiej, to robit sie halas,
drzwi na zawiasach nie byly za dobrze spasowane. Warszawa miala dhugi wat napedowy i czulo sie
wyrazne drgania, zwlaszcza podczas wrzucania na luz przy jezdzie z gorki.
Pytam ,ostatniego Mohikanina” starych tyskich taryfiarzy — jak dhlugo zamierza jezdzic? —
Chciatbym dobi¢ do 50 lat. Mato kto si¢ moze pochwali¢ takim stazem pracy! — méwi Eugeniusz
Helios. — Jeszcze do niedawna jezdzilem w jednej z korporacji, jednak problemy zdrowotne
spowodowaty, Ze stalem si¢ mniej dyspozycyjny. Teraz jezdze wylacznie na wlasny rachunek i tak
juz pozostanie do konica mojej kariery.

Aok
Konczac moja opowies¢ pragne podzigkowaé panu Eugeniuszowi Heliosowi za spelnienie roli
cierpliwego przewodnika. Bez jego fenomenalnej pamieci i kontaktéw niemozliwe bytoby opisanie
kilkudziesigeiu lat dziatalnoSci branzy taksowkarskiej w Tychach w takiej formie, choé skazanej na
nieuniknione skroty i uogdlnienia.
Mam cichg nadzieje, ze czytelnicy wybacza mi wszelkie potknigcia, nieScistosci, a docenia godziny
poszukiwan zdarzefi, micjsc i ludzi. Dziekuje wszystkim rozmoéwcom, ktorzy zechcieli mi
poswigci¢ uwage 1 czas.
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